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1 Alternativ som utreds vidare

Alternativ Namn Beskrivning
se avsnitt
Korridor e Doy Krontoe ATk | 42
Delstricka Vinsta Markkabel Kronasen-Beckomberga 4.6.2
Ny delstricka Barkarby | e amrid 2, hosten | ®
2020
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2  Alternativ som inte utreds vidare

Alternativ Namn Beskrivning se
avsnitt
Alternativ B Harvavik-Staket- Henriksdal 4.1.1
Alternativ 5 Overby-Milaren-Beckomberga 4.1.2
Alternativ 6 Overby-Kallhill-Beckomberga 4.1.3
Alternativ 7 Overby-Viby-Beckomberga 4.1.4
Utredningskorridor 1 Overby-Gorviln-Beckomberga 4.2.1
Utredningskorridor 2 Overby-Jirva-Beckomberga 4.2.2
Utredningskorridor 3b | Overby-Viby-Beckomberga 4.2.4
Utredningskorridor 3¢ Overby-Viby-Beckomberga 4.2.5
Utredningskorridor 4a Overby-E18-Beckomberga 4.2.6
Utredningskorridor 4b | Overby-E18-Beckomberga 4.2.7
Alternativ Ost Luft Overby-E4-Beckomberga 4.4.1
Alternativ Jarva Luft Overby-Jirva-Beckomberga 4.4.2
Alternativ Tunnel Saby/Kronasen-Beckomberga 4.4.3
Utredningskorridor 5 Overby-Siby 4.5.1
Utredningskorridor 6 Kronasen-Valberga 4.5.2
Delstricka 1 Barkarby Markkabel Kronasen-Beckomberga | 4.6.1
Markkabelalternativ B, | Markkabel Barkarby 5.7.2
C, E, G, Tunneltak och
Taxibanan
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3  Tekniska grundpremisser/ alternativa
losningar

Svenska kraftnits senaste nitutredning har visat att utformningen av Storstockholms
malnat for ar 2020, som presenterades i en slutrapport 2008, inte ger tillracklig kapa-
citet. En ytterligare forstiarkning av 400 kV-nitet behovs for att sikra den framtida el-
forsorjningen. Den 6versiktliga framkomlighetsstudien, Stockholm strém 400 kV, som
Svenska kraftnit tog fram 2014 behandlar gillande méalnét och framkomligheten for
ett antal studerade forstarkningsalternativ. Framkomlighetsstudien visade att den
mest fordelaktiga nitlosningen utgors av en uppgradering av transmissionsnitet fran
220 kV till 400 kV i vistra delen av Stockholmsregionen. Nitlosningen bendmns Stor-
stockholm Vist. Foreslaget malnit for Storstockholm Vst (SSV) innebir foljande:

> Befintlig 220 kV-férbindelse Hamra-Overby erstts med en 400 kV- forbindelse

> Befintlig 220 kV-forbindelse Odensala-Beckomberga-Kolbotten ersétts med en
400 kV-forbindelse

Investering och kapacitetshojning (spanningshdjning) fran 220 till 400 kV for forbin-
delsen Overby-Beckomberga ir en forutsittning for att kunna genomfora 6vriga delar
av Storstockholm Vist. Vidare planeras for nya transmissionsnétsstationer vid befint-
liga stationsligen vid Overby och Beckomberga.

I den inledande framkomlighetsstudien och vidare i samrad 1 och kompletterande
samrad har olika tekniska alternativ foreslagits for att mdjliggora framkomlighet. Uti-
fran detta har ett antal mojliga utredningskorridorer for luftledning, markkabel, sjoka-
bel och kombinationer av dessa identifierats, utretts och presenterats. Efter genomf6-
randet av samrad 1 gjorde Svenska kraftnit bedomningen att det finns en 6vre grins
for hur mycket markférlagd 400 kV-ledning som kan installeras inom projektet Stor-
stockholm Vist utan att driftsdkerhets- och kapacitetsmalet dventyras. De risker som
dven finns gillande forsdmrad elkvalitet och sdmre leveranssikerhet med markkabel i
transmissionsnitet innebar att markkabel bara undantagsvis 6vervigs déar framkom-
lighet for luftledning inte bedéms finnas. Nar det giller projekt Overby—Beckomberga
ar bedomningen att det finns framkomlighet for en luftledning léngs cirka halva
strackan.
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4  Lokaliseringsalternativ

4.1 Avforda alternativ fran tidig utredning (Teknisk for-
studie)

I ett inledande skede i framkomlighetsstudien identifierades ett antal utredningskorri-

dorer for luftledning, mark- eller sjokabel. Efter nirmare studie av de identifierade

korridorerna kunde ett antal alternativ avfardas helt eller delvis, infor samrad 1, da de

anségs innebéra stora konflikter med milj6intressen, bebyggelse och/eller planomré-
den, se figur 1.
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Figur 1. Avforda och vidare utredda utredningskorridorer frén Teknisk forstudie och Samrad 1.
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4.1.1  Alternativ B

Alternativ B utgors av en kombination av sjokabel och luftledning vilkas strackning
inte passerar stationerna i Overby och Beckomberga. Sjokabeln stricker sig mellan
Harvavik (norr om station Overby) och Henriksdal. Den studerade strickan for sjoka-
bel innebar en mycket trang passage i Stéket. Alternativets avslutade stricka utgors av
luftledning till Henriksdal. Med anledning av att alternativ B inte passerar de aktuella
stationsomradena i Overby eller Beckomberga utreds det inte vidare.

4.1.2 Alternativ 5

Alternativ 5 foljer inledningsvis Jarvafiltets naturreservats omradesgrians med mark-
kabel eller luftledning. Efter passage av E18 foreslas en striackning genom bostadsom-
radet vid Stiket som omfattas av géllande detaljplaner. Direfter 6vergar Alternativ 5
till sjokabel och alternativet avslutas vid Hasselbystrand. Alternativ 5 innebér intrang i
ett flertal detaljplanelagda omraden och stricker sig genom tranga passager genom bo-
stadsomréden och alternativet utgar till forman for utredningskorridor 1 som anses

mer framkomligt.

4.1.3 Alternativ 6

Alternativ 6, luftledning, foljer inledningsvis alternativ 5. Innan passage av E18 fore-
slds ledningen vika av sydvist genom Villastaden for att sedan ga parallellt med E18.
Alternativets intrang i bostadsomradet innebér att alternativet inte utreds vidare och
utgar till forman for utredningskorridor 4a som anses mer framkomligt.

4.1.4 Alternativ 7

Alternativ 7, markkabel, f6ljer inledningsvis Stiketleden for att sedan vika av soderut
genom Viby strax innan en golfbana. Alternativ 7 innebér intrang i detaljplanelagt om-
rade, lokalisering i titortsnira bebyggelse och rekreationsomréaden och utreds pa
grund av detta inte vidare och utgar till forman for 3a-c som anses mer framkomligt.
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4.2 Utredningskorridorer fran samrad 1

I januari 2017 genomfoérdes samrad 1 kring sju utredningskorridorer f6r fé6rbindelsen
Overby-Beckomberga. Forbindelsen utgor den sddra delen av Storstockholm Vist del

1. Lokaliseringsalternativen utgjordes av cirka 16 - 25 km langa utredningskorridorer,
se Figur 2, med olika tekniska 16sningar (luftledning, markkabel och sjokabel). Be-
rorda kommuner &r Sollentuna, Upplands Visby, Jarfilla, Upplands-Bro, Eker6 och

Stockholm stad.

@ Befintiiga stationer

B Foreslagen terminalplats
/777 utredningskorridor 1
Utredningskorridor 2
Utredningskorridor 3a-c

[S5] utredningskorridor 4a-b

N

Figur 2 Oversiktskarta som visar utredningskorridorer vid samrad 1 for ny elfsrbindelse mellan Overby

och Beckomberga.
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4.2.1 Utredningskorridor 1

Utredningskorridor 1 utgor en striacka pa 22-24 km och ir ett kombinationsalternativ
med luftledning, markkabel och sjokabel. Inledningsvis utgors alternativet av luftled-
ning eller markkabel som stricker sig parallellt med Ostra Jirvafiltets naturreservat.
Genom Stiket foreslas ledningen 6verga i markkabel fram till Milaren. Paverkan pa
boendemiljon fran luftledningen och markkabeln bedéms som mycket stor, medan pé-
verkan pa landskapsbilden bedéms bli liten. Vid Malaren 6vergar ledningen till en 15
km lang sjokabel. Strackningen for sjokabeln foreslas i ett omrade som utgors av riks-
intresse for rorligt friluftsliv och kulturmiljovard och passerar ocksi genom naturre-
servat. Dragningen i Mélaren passerar dven ett Natura 2000-omréde, Gaseborg. Fram-
komligheten ar begrdnsad med ett antal tranga passager i gattet mellan Lovholmen
och Sandudden (smabatshamn), norr om Lambaron (bebyggelse, smabatshamn) samt
norr om Hisselbyholme (naturreservat, smabatshamn). Ett antal identifierade fram-
komlighetshinder med bland annat vattenledningar finns i omradet. Vid Hasselby
Strand Gvergar sjokabeln dterigen till markkabel. Markkabeln striacker sig i kanten av
ett Grimstaskogens naturreservat mellan bebyggelse och skog lings en striacka av cirka
1,6 km. Den avslutande delen in mot stationen i Beckomberga tangerar ett riksintresse
for kulturmiljovérd. Viss paverkan pa natur- och kulturmiljon bedoms uppkomma.
Ledningen gér igenom flertalet detaljplanelagda omraden och bedoms ge en stor pa-
verkan pa rddande planférhéllanden.

Sjoforlagd viaxelstromskabel anvinds i de fall da det inte ar tekniskt mdjligt att genom-
fora passage med luftledning. Sjokabelforlaggningen i Milaren &r en vattenverksamhet
som &r tillstdndspliktig enligt 11 kap. miljobalken. For att forldgga en sjokabel kravs ett
fartyg for kabelforldggning. Varje kabeltrumma rymmer 560 meter kabel (tvérsnittsa-
rea 2500 mm2) och véger 30 ton. For att nd samma prestanda som for en luftledning
krivs det att nio stycken kablar forldggs, det vill sdga — varje 560 meter kabel viager
270 ton. Fartyget méste dven finnas pa plats efter forlaggningen for fellokalisering och
kabelreperation. For detta krivs det att specialutbildad personal dr tillgéngliga. Farty-
get kraver ocksd en hamn med lamplig infrastruktur samt tillfartsvigar.

En partiell sjokabel kraver terminalstationer, eventuellt med kontrollanldggningar, vil-
ket okar felfrekvensen. En sjokabel har dven betydligt langre reparationstid. I det hir
fallet 4r detta sérskilt allvarligt eftersom Stockholmsregionens elforsorjning inte kom-
mer att uppfylla driftsédkerhetskriteriet (N-1) efter ett kabelfel under en sé lang tid som
2 till 4 veckor. Ett eventuellt kabelfel ger ytterligare kabelskarvar efter reparation som
okar felfrekvensen. Investeringskostnaderna for en sjokabeldel 6kar med en faktor 4-6
utan att prestandan hgjs. Kablar i vattenomraden for sjotrafik kan utgora hinder for
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trafiken genom att de omgjliggor ankring till exempel vid kris- eller nodsituationer.
Sjofartsverket anser att utredningskorridor 1 inte dr lampligt ur sj6étrafiksynpunkt och
eventuella miljokonsekvenser vid en olyckssituation. Alternativet avfardas darfor for
vidare utredning.

4.2.2 Utredningskorridor 2

Utredningskorridor 2 &r cirka 16 km ldng och foreslas som markkabel. Markkabeln gar
inledningsvis genom Jérvafiltet fram till Akallalinken i h6jd med Akalla. Darifran
fortsdtter markkabeln, i samma strackning som 3 a-c, fram till Hjulsta och vidare langs
Bergslagsvigen fram till stationen i Beckomberga.

Strackningen genom Jarvafiltet, cirka 8 km, foljer befintliga vigar genom naturreser-
vaten. Den studerade striickningen kriver dispens fran berérda naturreservats (Ostra
och Vistra Jarvafiltet och Hansta) foreskrifter och dispens for intrang i ett kulturre-
servat. Det maste dven sikerstéllas att markforlaggningen av kabel inte innebar nega-
tiv paverkan pa angriansande Natura 2000-omradet Hansta. En tillstdndsprovning en-
ligt 7 kap. 28 a § miljobalken kan bli aktuell. Forlaggning av markkabel 1dngs med
viagarna kan medfora att trdd kan komma att avverkas. I de fall dir korridoren korsar
mer orord skogsmark kommer en stérre andel triad att behdva avverkas. Strandskydds-
omréaden runt Oversjon och Sibysjon kan paverkas negativt av transporter och buller,
exempelvis i anslutning till strandéngar och héckningsplatser. Utredningskorridor 2
bedoms ge en stor paverkan pa natur- och kulturmiljon. Foér dispens fran naturreser-
vatens foreskrifter fordras sirskilda skil. Markkabel pa hela strickan avfardas pa
grund av de risker som kan uppsta med elkvalitet och sdmre leveranssikerhet. Alterna-
tivet avfardas ddrmed for vidare utredning, se Avsnitt 4.3.1.

4.2.3 Utredningskorridor 3a

Utredningskorridor 3a utgors av en stricka pa 16 km och foreslas som ett kombinat-
ionsalternativ med luftledning och markkabel halva vigen eller att enbart markkabel
forlaggs invid befintlig ledningsgata forbi Viby fram till Hagerstalund och darefter
markkabel fram till Beckomberga station. Utredningskorridoren f6ljer inledningsvis
kanten av Ostra Jirvafiltets naturreservat och gér parallellt med E4:an, fram till tra-
fikplats Haggvik. Om luftledning viljs for den forsta striackan foreslds en cirka 8 km
luftledning fran Overby till en ny terminalplats (Kronisen) i anslutning till vig 275.
Luftledningen planeras i sddana fall delvis med julgransstolpar for sambyggnad med
Trafikverket. Ledningen medfor delvis parallellgdng med Vattenfalls befintliga 2x70
kV ledningar och Trafikverkets 65 kV ledning forbi Viby. Ledningen stricker sig 6ver
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sjon Ravalen och tillhérande strandskyddat omrade och passerar ocksd Hansta natur-

reservat.

Fran terminalplatsen och fram till Beckomberga foreslas en cirka 8 km l&ng markka-
bel, delvis i samma stricka som befintlig markkabel. Den huvudsakliga strickningen
foreslas lings Akallaleden, under E18, lings med Bergslagsvigens vistra sida och mel-
lan Bergslagsvigen och Beckomberga. Markkabeln foljer gransen till Hansta naturre-
servat soderut och passerar Jarvafiltet med Igelbdckens kulturreservat och korsar
Béllstadn och Mélarbanan. Vid anldggning av en markkabel maste hénsyn tas och sam-
ordning ske med storre infrastrukturprojekt sdsom pagaende jarnvagsplan for utbygg-
nad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station, pagdende detaljplan for Malarba-
nan, Barkarby och Forbifart Stockholm.

Vid intrang i naturreservaten krivs en provning mot reservatens foreskrifter. For dis-
pens fran gillande forbud fordras sirskilda skil. Intrdng som medfor att en del av ett
reservat forlorar sitt syfte kan forutsitta att reservatsforordnandet upphéavs i det be-
rorda omradet, vilket fordrar synnerliga skil. En ny ledningsgata ldngs med grénsen av
ett reservat kan beddmas utgora ett sddant intrang.

Paverkan pa boendemiljon bedoms bli mycket stor. Alternativet med 65 meter hoga
julgransstolpar avfirdas pa grund av paverkan pa landskapsbilden och rekreation i na-
turreservatet samt med anledning av den stora paverkan pa boendemiljon. Markkabel
pa hela strickan avfardas pa grund av de risker som kan uppsta med elkvalitet och

samre leveranssakerhet.

Alternativet foreslas for vidare utredning infér samrad 2 med en kombination av luft-
ledning och markkabel da luftledning bedoms kunna etableras langs cirka halva

strackan inom korridoren.

4.2.4 Utredningskorridor 3b

Utredningskorridor 3b utgors av markkabel och korridoren f6ljer inledningsvis Sti-
ketleden fram till E4:an och foljer E4:an ner till befintlig 220 kV-luftledning i h6jd
med Pommern och fortsitter darifran i samma striackning som 3a. Langs E4:an ar det
trangt mot omkringliggande bostidder och paverkan pa boendemiljon bedoms bli
mycket stor. Konflikter med gillande detaljplaner vid Stéketleden kan komma att
krava detaljplanedndring. Markkabel avfiardas pa grund av de risker som kan uppsta
med elkvalitet och sdmre leveranssékerhet. Alternativet avfiardas darmed for vidare ut-

redning.
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4.2.5 Utredningskorridor 3¢

Utredningskorridor 3¢ utgors av markkabel fran station Overby i befintlig ledningsgata
fram till séder om Viby (samma som for 3a). Darifran viker korridoren av séderut ge-
nom Jarvafiltet fram till Akallaleden i hojd med Akalla. Darefter fortsétter korridoren

i samma strackning som 3a.

Strackningen genom Jarvafiltet, cirka 4 km, kriaver dispens fran berorda naturreser-
vats (Ostra och Vistra Jirvafiltet och Hansta) foreskrifter dispens for intrang i ett kul-
turreservat. Det maste dven sikerstillas att markforlaggning av kabel inte kommer att
innebira negativ paverkan pa Hansta Natura 2000-omrade. En tillstandsprovning en-
ligt 7 kap. 28 a § miljobalken kan séledes bli aktuell. Markkabel pa hela strackan avfar-
das pa grund av de risker som kan uppstd med elkvalitet och samre leveranssikerhet.
Alternativet avfardas for vidare utredning.

4.2.6 Utredningskorridor 4a

Utredningskorridor 4a utgdrs av en striacka pa cirka 16 km och foreslds som markkabel
fran station Overby. Korridoren stricker sig inledningsvis parallellt med vig 267 och
Osta Jirvafiltets naturreservat fram till trafikplats Stiiket. Vidare fran Stiket viker led-
ningen av sdderut, parallellt med E18 fram till trafikplats Hjulsta. Dérefter fortsatter
kabeln i samma striackning som 2 och 3a. Paverkan pa boendemiljon bedoms bli
mycket stor.

Vid anlédggning av markkabel méaste hiansyn tas och samordning ske med storre infra-
strukturprojekt sdsom pagaende jarnvigsplan for utbyggnad av tunnelbanestation och
tunnelbana fran Akalla till Barkarby station, pagaende detaljplan for Milarbanan och
Forbifart Stockholm. Utredningskorridoren bedoms dven ge stor paverkan pa flera
storre stadsutvecklingsprojektet och pagdende detaljplanearbeten. Markkabel pa hela
strickan avfardas pa grund av de risker som kan uppsta med elkvalitet och sdmre leve-
ranssikerhet. Alternativet avfardas for vidare utredning.

4.2.7 Utredningskorridor 4b

Utredningskorridor 4b utgors av en stréicka pa cirka 16 km och foreslas som markkabel
genom tva naturreservat (delvis i gemensam strickning som utredningskorridor 2)
fram till E18 i hojd med Vattmyra. Darifran fortsdtter markkabeln, i samma strackning
som 4a, ldngs med E18 fram till Hjulsta vidare 1dngs Bergslagsvigen fram till stationen
i Beckomberga.
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Strackningen genom Jarvafiltet, cirka 5 km, kraver dispens fran naturreservatets fore-
skrifter for intrang i tva naturreservat. Strackan bedoms ge liten paverkan pa land-
skapsbilden och stor paverkan pa naturmiljon. Strandskyddsomraden runt Oversjon
och Sibysjon kan paverkas negativt av transporter och buller, exempelvis i anslutning
till strandéngar och hickningsplatser. Péaverkan pa boendemiljon bedéms bli mycket
stor. Utredningskorridoren bedéms dven ge stor paverkan pa flera storre stadsutveckl-
ingsprojektet och pagéende detaljplanearbeten. Markkabel pa hela strickan avfardas
pa grund av de risker som kan uppstd med elkvalitet och simre leveranssikerhet. Al-
ternativet avfardas for vidare utredning.

4.3 Resultat av samrad 1

4.3.1 Teknikval

Utformningen av markkabelforbindelser i 400 kV-nitet for véixelstrom ar hogteknolo-
gisk och uppstar det fel 4r de svarare att atgiarda dn pa motsvarande forbindelse som
luftledning. Det beror pa att felsokning tar ldngre tid samt att reparationstiderna ar
lénga. Reparationer maste ske i en kontrollerad miljo och kan enbart utféras av perso-
ner som ar specialiserade inom detta hogteknologiska omrade. Det leder till att en vax-
elstromskabel for 400 kV har en betydligt ldgre tillgénglighet &n motsvarande ledning i
luften. Hog tillgénglighet dr en forutsittning for att klara kraven pa ett driftsékert

transmissionsnit med avbrottsfria elleveranser.

Investerings- och underhéllskostnaden f6r en markkabel dr oftast vdsentligt hogre dn
for en motsvarande luftledning. Luftledningar har ocksa mycket ldngre teknisk livs-
langd &n markforlagda kablar. En luftledning har en livslangd pa mellan 70-80 &r in-
nan den behovs bytas ut, en markforlagd kabel behover i regel bytas ut efter 35—40 ar.

Om elférbindelsen Overby—Beckomberga enbart byggs som markkabel &kar risken for
fel och avbrott i elsystemet. Dels pa grund av att kabelsystemet innehaller betydligt fler
felkallor jamfort med luftledningar, till exempel felkénsliga skarvar i genomsnitt var
700:e meter. Ett eventuellt kabelfel ger &dven ytterligare kabelskarvar efter reparation
vilket Okar felfrekvensen. Av dessa skil 6vervigs markkabel i 400 kV vixelstromsnétet
endast under vissa speciella forhéllanden. Ett skél &r om framkomligheten for en luft-

ledning inte anses majlig.

Utredningar av markkabel efter tidigare samrad
Utredningar 2017—-2018 visar att om elfdrbindelsen Overby—Beckomberga enbart
skulle utgoras av markkabel skulle det elektriska motstandet i forbindelsen sjunka. Ett
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lédgt motsténd ger upphov till en férdndrad stromférdelning mellan de parallella led-
ningar som forsorjer Stockholmsregionen med elektrisk effekt. Den ledning som far ett
lagre motstand kommer saledes ta en storre andel av den totala effekten, vilket far som
resultat att effektoverforingen maste begransas for att mota upp i balans med mot-
stand. Om elférbindelsen Overby—Beckomberga enbart utgors av markkabel skulle le-
veransformagan minska med 700 megawatt, vilket motsvarar 25 procent av forbruk-
ningen i Stockholmsregionen jamfort med en kombination av luftledning och markka-
bel pa samma stricka.

Seriereaktorer samt elkvalitet

Vid dimensionering av transmissionsnitet anviands det s& kallade N-1-kriteriet. I kort-
het innebir kriteriet att kraftsystemet alltid ska kunna hantera att en godtycklig led-
ning, ett godtyckligt kraftverk eller annan systemkomponent nir som helst kopplas
bort utan att det blir avbrott i systemets elleveranser.

Under det kompletterande samradet 2018 lyftes frdgan om seriereaktorer har Gver-
vagts for att oka det elektriska motstandet. Seriereaktorer for transmissionsnétet ar
annu en obeprovad teknik. En sddan anldggning upptar cirka 80x80 meter markyta,
maste vara inhidgnad och har sérskilda krav pa utrymmen, skyddsutrustningar, kylning
med mera. Sddana anldggningar medfor, utéver markbehov, dven kostnader och un-
derhallsbehov. De medfor ocksa fler potentiella felkillor och darmed en 6kad risk for
avbrott pa forbindelsen. Utredningar som Svenska kraftnét har utfort visar att en 400
kV-ledning med enbart markkabel som birs upp av seriereaktorer mellan Overby—
Beckomberga har lagre tillgdnglighet, det vill sédga riskerar att i lagre utstrackning
kunna leverera el driftsdkert i transmissionsnitet. I det hir fallet ar detta sérskilt all-
varligt eftersom Stockholmsregionens elférsorjning inte kommer att uppfylla driftsa-
kerhetskriteriet (N-1) efter ett kabelfel.

P& senare ar har det dessutom uppmairksammats att kabelforlaggningar i véxel-
stromsnitet for 400 kV kan orsaka forsamrad elkvalitet genom introducering av laga
resonansfrekvenser i transmissionsnétet. Forsdmrad elkvalitet kan bland annat orsaka
overspanningar i samband med kopplingar och fel samt spridning av 6vertoner. Det
kan i sin tur leda till haverier i nérliggande nitanldggningar och skadlig uppvarmning
av elkraftsteknisk apparatur. Motsvarande problem uppstar inte med luftledningar.

4.3.2 Slutsats

De risker som finns gillande forsdmrad elkvalitet med markkabel i transmissionsnétet
innebar att markkabel bara 6vervigs om det ar miljomassigt motiverat (till exempel att
en luftledning skulle innebéra pataglig skada pa ett riksintresse), tekniskt hanterbart
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och dir framkomlighet for luftledning inte bedoms finnas. Nar det géller projekt
Overby—Beckomberga #r den fortsatta beddmningen att det finns framkomlighet for
en luftledning ldngs cirka halva strickan. Detta tillsammans med utredningar som
gjorts gor att utbyggnadsforslaget utreds med luftledning for den inledande strackan
mellan Overby-Kronasen. For strickan Kronisen-Beckomberga utgérs utbyggnadsfor-
slaget av markkabel, da luftledning 14ings denna del av strdckan inte bedoms framkom-
lig. Utredningskorridorerna 1-4, med undantag for 3a, avfardas darmed pa grund av
teknikval.

4.4 Avforda alternativ fran kompletterande samrad

Under det inledande samradet framfordes synpunkter om att det saknades alternativa
utredningskorridorer for luftledning. Ett kompletterande samrad genomfordes darfor
hosten 2018 med tva nya utredningskorridorer for luftledning samt tva kortare del-
strackor for markkabel, se Figur 3. Infor det kompletterande samréadet studerades
dven alternativ dir ledningen lokaliseras i en tunnel for en del av markkabelstrackan.
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4.4.1 Alternativ Ost Luft

Alternativ Ost Luft foljer utredningskorridor 3b for markkabel men foreslés istillet
som luftledning langs Stiketleden Gsterut och sedan viag E4 soderut fram till terminal-
plats Kronasen. Dérefter fortsétter alternativet som markkabel till Beckomberga enligt
utredningskorridor 2 och 3. Alternativet uppkom da det i samrad 1 framférdes 6nske-
mal om att samforldgga storre infrastruktur som luftledningar och motorvégar. Alter-
nativet passerar genom en mycket trang passage mellan titortsnira bebyggelse och
vag E4.

Alternativet medfor att magnetfiltet for ett stort antal bostader (20-129 stycken bero-
ende pa stolpval) far ett hogre magnetfalt och alternativet bedoms ddrmed ge en stor
paverkan pa boendemiljon i jamforelse med 6vriga alternativ. Med héansyn till Miljo-
balkens bestimmelser i 2 kap. avfirdas alternativet for vidare utredning.

4.4.2 Alternativ Jarva Luft

Alternativ Jarva Luft foljer delvis utredningskorridor 2 och foreslas som luftledning i
Ostra Jirvafiltets naturreservat fram till terminalplats Kronasen, alternativt Séiby och
fortsitter sedan som markkabelstrackning till Beckomberga enligt utredningskorridor
2 respektive 3. Alternativet passerar genom omraden med naturreservat med hoga na-
turvirden, betydande friluftsliv och rekreationsomréaden (riksintresse for friluftsliv).
Strackningen genom reservaten kriver dispens fran naturreservatens foreskrifter. For

dispens fran gillande férbud fordras sirskilda skal.

Alternativet bedoms medfora sddant intrang och stor paverkan pa de virden som finns
i naturreservat att dispens fran naturreservatsforeskrifterna inte bedoms kunna ges
och da det finns alternativ som inte paverkar naturreservat i samma utstrickning. Al-

ternativet avfardas dirav for vidare utredning.

4.4.3 Alternativ Tunnel

Alternativ Tunnel utgar antingen fran planerade terminalplats Séby eller fran Kron-
asen till stationen i Beckomberga och utreds med antingen konventionell drivning el-
ler fullortsborrning. Med anledning av befintliga undermarksanldggningar, sankor i
bergytan och krosszoner placeras tunneln pa mellan 50 och 100 meters djup och
striacker sig mellan 6,4-8 km beroende av alternativ.

Nackdelar med tunneldrivningen har bedomts vara risk for paverkan pa boendemiljoer
genom buller, vibrationer och stomljud. Det finns dven risk for att energibrunnar (35-
90 stycken) och byggnader paverkas av fordndrade grundvattenforhallanden. Tunne-
lalternativet medf6r en betydligt hogre kostnad, vasentligt langre byggtid och behéver

16/32



dven, enligt Miljobalkens bestimmelser, provas for vattenverksamhet pa grund av
grundvattensankning. Mot bakgrund av ovanstaende bed6ms alternativet inte sam-
héllsekonomiskt motiverat och ett genomforande av alternativet ligger utanfor den
tidsram som géller for projektet.

4.5 Utredningskorridorer fran kompletterande samrad
(luftledning)

4.5.1 Utredningskorridor 5

Utredningskorridor 5 utgors av en cirka 7 km lang luftledning frén station Overby till
en planerad terminalplats i Sdby for att darifran ansluta till tidigare presenterade ut-
redningskorridor 4. Utredningskorridoren utgar frin station Overby och foljer Sti-
ketleden viisterut, genom Ostra Jirvafiltets naturreservat. Korridoren viker sedan av
soderut i befintlig ledningsgata och passerar dster om bostadsomradet Kallhlls Villas-
tad, se figur 4. Utredningskorridoren skulle innebira parallellgang med Vattenfalls be-
fintliga 70 kV-ledningar samt lokalisering i Svenska kraftnits tidigare ledningsgata for
220 kV-ledningen KL12, som skall avvecklas.

Korridoren gér sedan i kanten av Molnséttra naturreservat fram till E18. Dérefter foljs
kanten av Vistra Jirvafiltets naturreservat och passerar vister om Oversjon fram till
en planerad terminalplats vid Saby. Utredningskorridoren beror ett riksintresse for fri-
luftsliv som har héga varden for friluftslivet med bland annat orienteringsklubb och
Oversjon med strand- och fagelskyddsomrade.

Strackningen bedoms medfora viss paverkan pa boendemiljon och landskapsbilden.
Strackningen star i konflikt med Jérfalla kommuns Gversiktsplan dd omradet soder om
Villastaden planeras for bostadsbebyggelse. Korridoren innebir ocksa en konflikt med
ett intentionsavtal mellan Svenska kraftnit och Jarfalla kommun, bland annat anga-
ende avvecklingen av ledningsgatan for KL12 soder om Villastaden.

Utredningskorridoren samt den planerade terminalplatsen har i huvudsak lokaliserats
till ny en ledningsgata genom Jérvafiltet, cirka 6 km. Intranget och avverkning kraver
dispens fran naturreservatens foreskrifter och fodrar sarskilda skél. Intrang som med-
for att en del av ett reservat helt forlorar sitt syfte kan forutsatta att reservatsforord-
nandet upphévs i det berérda omradet, vilket fordrar synnerliga skal.
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Befintlig bebyggelse och infrastruktur lings markkabelkorridoren innebir flera tek-
niskt svara korsningar av E18 och andra stora ledningar dir atgirder eller ombyggnat-
ion maste utforas. P4 flertalet platser krévs styrd borrning. Langs strackan forekom-
mer mycket bergi dagen som behver hanteras genom exempelvis sprangning. Flera
bullerplank och bullervallar bed6ms paverkas.

Vid anlédggning av markkabel fran Saby till Beckomberga behover hinsyn tas och sam-
ordning ske med storre infrastrukturprojekt, exempelvis Forbifart Stockholm, utbygg-
nad av tunnelbana med flera. Utredningskorridoren beror dven storre stadsutveckl-
ingsprojektet som till exempel Barkarbystaden.

Ett nytt intrdng i naturreservaten, avverkning av skyddsvirda trad, en terminalplats
innanfor reservatsgriansen samt en tekniskt komplicerad 16sning med markkabel lings
E18 gor att alternativet avfardas till formén for utredningskorridor 3a som anses mer

framkomligt och inte paverkar naturreservaten i samma utstrackning.

4.5.2 Utredningskorridor 6

Utredningskorridor 6 utgor en forlangning av luftledningsstrackan fréan tidigare pre-
senterad utredningskorridor 3a. Utredningskorridoren fortsitter frdn Kronasen i norra
kanten av Hansta naturreservat, foljer Akallalinken (vig 275) och Forbifart Stock-
holm. Vid Akalla passerar korridoren genom Igelbackens kulturreservat samt Norra
Igelbackens naturreservat och Hista gard. Vidare korsar korridoren 6ver E18/Hjulsta-
korset och Milarbanan for att ansluta till ny planerad terminalplats Valberga, se figur
4. Fran passage over Hjulstarondellen kravs mycket hoga stolpar for att na fram till
terminalplatsen vid Valberga. Darifran ansluter luftledningen till tidigare presenterad
utredningskorridor 3a.

Strackningen medfor ett nytt intrang i naturreservaten och kulturreservatet. For dis-
pens fran gillande forbud fordras sirskilda skil. Intrdng som medfor att en del av ett
reservat helt forlorar sitt syfte kan forutsatta att reservatsforordnandet upphévs i det
berérda omradet, vilket fordrar synnerliga skl.

Terminalplatsen planeras i ett omrade med ytliga fornldmningar och en fornborg samt
ett, for boende i Valberga, viktigt skogsparti som utgor en barriar mot Forbifart Stock-
holm. Terminalplatsen har lokaliserats till en h6jd med risk f6r spréangning och materi-
alutfyllnad vid byggnationen av terminalplatsen. Fran terminalplatsen ar det dven
byggtekniskt komplicerat att ta sig vidare soderut med markkabel pa grund av mark-
forhallanden och Forbifarten.
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Vid anlédggande av en luftledning vid Akalla/Hjulsta méaste samordning ske med infra-
strukturprojekt sdsom utbyggnad av Milarbanan och Forbifart Stockholm med bland
annat planerade cirkulationsplatser vid Hjulsta. Utredningskorridoren berdr &dven
storre stadsutvecklingsprojekt och pagaende detaljplanearbete vid bland annat Barkar-
bystaden. Vistra Akalla ingar i ett omrade som i Oversiktsplan for Stockholm &r utpe-
kat som Stadsutvecklingsomrade — komplettering. En ny luftledning i féreslagen ut-
redningskorridor innebir att uppfyllandet av intentionerna i 6versiktsplanen pa denna
plats forsvaras.

Bebyggelsen kan komma att paverkas av visuella stérningar och en férandrad land-
skapsbild pa grund av avverkning for att skapa en ledningsgata. Som jaimf6relse an-
laggs Forbifart Stockholm i tunnel pa strackan forbi Igelbackens kulturreservat. Kon-
sekvenserna pa boendemiljon bedoms darfor bli stor. Nya intréng i natur- och kultur-
reservat, med paverkan pa landskapsbilden i reservaten, svar passage 6ver Ha-
gerstalund och trafikplats Hjulsta samt en tekniskt svar placering av terminalplatsen
gor att alternativet avfardas till forman for utredningskorridor 3a.
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4.6  Utredningskorridorer fran kompletterande samrad
(markkabel)

4.6.1 Delstracka 1: Barkarby

Delstricka 1 Barkarby &r cirka 1,6 km 1dng och avviker fran tidigare presenterad utred-
ningskorridor 3a for markkabel vid Hansta. Delstrackan viker av norr och séder fran
Akallalanken/Forbifart Stockholm och passerar Jarvafiltet med Hansta naturreservat,
Igelbéckens kulturreservat, naturreservat Norra Igelbickens och Igelbicken, se figur 5.
Passagen av Igelbdcken ar tankt att utforas med schaktfri metod. Delstriackan ber6r
dven storre stadsutvecklingsprojektet och pagiaende detaljplanearbeten vid Barkarbys-
taden.

Delstriackan avfiardas for vidare utredning pa grund av att strackningen gar inom opa-
verkade delar av Norra Igelbackens naturreservat samt att kommunala planer finns pa
att anldgga en vatmark och stirka kulturlandskapet inom reservatet.

4.6.2 Delstriacka 2: Vinsta

Delstricka 2 Vinsta ar cirka 300 meter lang och viker av fran tidigare presenterad ut-
redningskorridor 3a for markkabel vid Vinsta, se figur 5. Delstrickan viker 6sterut fran
Bergslagsvigen vid Skattegardsvégen for passage i gronomradet séder om Vinstavigen
och Vinsta gard. Delstrackan tangerar ett riksintresse for kulturmiljovard (Villingby)
samt korsar Vinsta by (RAA-nr Spanga 326:1) och tangerar gardens forhistoriska grav-
filt (RAA-nr Spanga 128:1). Berért omrade innehaller ocksi ett gravfilt med fornlim-

ningar som enligt fornminnesregistret behover vardas.

Vid forldggning av en markkabel maste hénsyn tas och samordning ske med storre in-
frastrukturprojekt sisom Forbifart Stockholm.
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4.7 Resultat av samraden

4.7.1 Val av utredningskorridor

I tidigare teknisk forstudie samt samradsunderlag 1 presenterades ett antal utred-
ningskorridorer inom vilka Svenska kraftnit utrett mojligheten att anldgga den plane-
rade ledningen mellan stationerna Overby och Beckomberga. Alternativen och utred-
ningskorridorerna omfattade inledningsvis luftledning, markkabel, sjokabel och kom-
binationer av dessa inom bade befintlig ledningsgata och nya foreslagna korridorer.
Vidare presenterades ytterligare alternativ for markkabel och luftledning i det kom-
pletterande samradet. Totalt har 18 alternativa utredningskorridorer utretts, se Figur
6. Infor val av utbyggnadsforslag har Svenska kraftnét gjort en samlad bedomning uti-
fran inkomna synpunkter fran samréden och intresseavvigningar mellan de olika tek-
niska l6sningarna och utredningskorridorerna. Utover teknik och driftsékerhet har
hinsyn dven tagits till olika intressen sdsom natur-, kulturmiljo, rekreation och fri-
luftsliv, landskapsbild, kommunal planering, infrastruktur samt ménniskors hélsa, bo-

endemiljé och miljon.

Tre utredningskorridorer, 3a, 5/4a och 6, ar aktuella for val av utredningskorridor in-
for samrad 2 dé de mojliggor luftledning halva striackan. Samtliga utredningskorrido-
rer innebir olika utmaningar. Inom utredningskorridor 3a Overby-Kronésen #r det
mojligt att placera en luftledning i eller invid befintlig ledningsgata. Genom att ta ett
helhetsgrepp for samtliga ledningar i befintlig ledningsgata kan intranget i naturreser-
vat begrinsas och paverkan pa boendemiljé och landskapsbild kan minska. For att be-
viljas dispens fran reservatsforeskrifterna for berérda reservat krivs sirskilda eller
synnerliga skil. Svenska kraftnét gor inledningsvis bedomningen att sirskilda/synner-
liga skal foreligger vid en etablering inom utredningskorridor 3a i anslutning till be-
fintlig ledningsgata. Svenska kraftnit gor samtidigt bedomningen att sarskilda/syn-
nerliga skil inte finns for att fa dispens for ett helt nytt intrdng i naturreservaten som
berors av utredningskorridor 5/4a da ett annat alternativ (3a) som innebér en minde
paverkan finns. En terminalplats for 6vergédng mellan luftledning och markkabel inom
korridor 3a kan ocks3, till skillnad fran korridor 5/4a, placeras utanfér naturreservats-
gransen. De tekniska utmaningarna med framkomlighet for markkabel ar dartill fler
och svérare for korridor 4a dn for korridor 3a. Utredningskorridor 5/4a avfardas diarav

for vidare utredning.

En forlingning med luftledning i korridor 6 avfardas for vidare utredning pé grund av
alternativets bedomda paverkan pa natur- och kulturmiljon och landskapsbilden kring
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Igelbéckens kulturreservat samt tekniska svarigheter med planerad terminalplats. Ter-
minalplatsen bedoms ocksa ge stor paverkan pa natur- och boendemiljon i Valberga.

En av de tvd kompletterande markkabelstrickorna, Vinsta, kommer att ingé i samrad
2 om ett utbyggnadsforslag.

4.7.2 Utredda och avfirdade markkabelalternativ i Barkarby infor
samrad 2

Infor arbetet med att ta fram ett byggbart och framkomligt alternativ for markkabel

har Svenska kraftnit i dialog (som inkluderat gemensamma faltbesok) med berérda

kommuner i Jarfélla och Stockholms stad samt i dialog med Trafikverket utrett, avfar-

dat, justerat och delvis utokat utredningskorridoren for markkabel vid Barkarby, se fi-

gur 6.

Mark B

Alternativet innebar en ledningsstrackning 0ster om Hjulstarondellen som korsar For-
bifarten norr om rondellen. Korsningen med Forbifarten och Trafikverkets planer pa
en trafikplats gor att alternativet avfardas for vidare utredning.

Mark C

Alternativet innebar en ledningsstrackning 0ster om Hjulstarondellen och som korsar
E18 och stricker sig parallellt med Akallalanken. Strackningen gar pa en bergig skogs-
kant och kommer medfora avverkning av trid inom Igelbéckens kulturreservat. Det
finns dven mycket andra ledningar i omradet och hoga kulturvirden som kraver styrd
borrning. Alternativet avfardas for vidare utredning.

Mark E

Alternativet innebér en ledningsstrackning 0ster om Hésta klack liangs skogskanten
véster om Forbifart Stockholm. Striackan ger ett stort intrang med avverkning av flerta-
let trad, bland annat storre tallar i kanten pa en nyckelbiotop. Nyckelbiotopen beskrivs
av Skogsstyrelsen som en barrnaturskog med riklig forekomst av déd ved och grova
trad. Omradet ar svartillgiangligt med branter och blockterring, alternativet ar i och
med detta byggnadstekniskt komplicerad da kabelférbanden behéver liggas pa en ho-
risontellt avjamnad schaktbotten. Detta medfor att djupa bergsschakt och sprangning
kommer krévas for att sikra slantlutningar. Svenska krafinit ser potentiella arbetsmil-
jorisker pa branten och risker med spriangning i anslutning till Forbifartens betongtun-
nel. Alternativet avfiardas for vidare utredning.
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Mark G (delvis delstricka 1: Barkarby)

Alternativet innebar en ledningsstrackning inom Norra Igelbidckens naturreservat dar
planer finns pa att anldgga en vatmark samt starka kulturlandskapet. Alternativet av-
fardas for vidare utredning.

Mark Tunneltak

Strackningen gar forbi Hasta klack pa Forbifartens framtida tunneltak. Alternativet av-
fardas i tidig dialog med Trafikverket (som har servitut for omradet) da de inte medger
att ledningen forlaggs pa tunneltaket bland annat med avseende pa tillginglighet.

Mark Taxibanan

Strackning genom Norra Igelbdckens naturreservat i taxibanan tillhérande den ner-
lagda flygplatsen. Alternativet avfardas pa grund av att en kabelforlidggning skulle
kunna innebira begransningar for kommunens framtida restaureringsatgarder av Igel-

backen som har ar kulverterad.

25/32



p 6 Kronasen-|
2 L - y = : 3 - i @Valberga ||
Bjorkdk e X " o 3 - o

s L,
&3 Lunda ket
gy B PN

J S N
Beckomberga
RepdlalLs

| Lal

Kungsbryggan
Dy S goree
Lambarfjrden EM: ¢ i
\ e * Bromma

Datum: 2020-08-28
Skala (A4): 1:60 000
Koardinatsystem: SWEREF3S 18 00

@ Station

i 4 5 3 —— Avfardade markkabelalt. Barkarby
[ T N U R SR MR [ Utredningskorridor utbyggnadsforsiag
p
= SVENSKA | Strak avforda .eﬂer kompl samrad .
= KRAFTNAT [0 strak avforda innan kompl. samrad .|

Strak (tunnel) avforda innan kompl. samrad
‘Strak avforda fore samrad 1

~—roroy 7 S

© Lantmdteriet, Afidrsverket svenska kraftnat
- Geodatasamverkan

Figur 6 Samtliga utredda alternativ mellan Overby och Beckomberga.

26/32



4.7.3 Alternativa utformningar inom utredningskorridor 3a

For att finna ett framkomligt utbyggnadsforslag for en ombyggd ledning for 220 kV
(KL22 S1-2) mellan Overby- och Beckomberga i utredningskorridor 3a har Svenska
kraftnét inom uppdraget for forprojektering utrett mojligheteten att etablera den pla-
nerade ledningen med julgran-, kompakt-, design- och portalstolpar samt olika vinkel-
stolpar i anslutning till befintlig ledningsgata. Syftet ar att finna ett byggbart och fram-
komligt luftledningsalternativ med minsta méjliga paverkan och intring p& Ostra Jir-
vafiltets naturreservat och pa landskapsbild och boendemiljon i Viby.

Portalstolpe

>  Ostagad tvabent B-stolpe, etableras inom och i anslutning till befintlig lednings-
gata.

>  Stolphgjden ar cirka 25-30 meter.
>  Ger ett visst intrang i reservatskanten.
Tétortsstolpe

>  Designrorstolpe utanfor Svenska kraftnits stolpfamilj, etableras inom och i anslut-
ning till befintlig ledningsgata.

>  Stolphdjden ar cirka 35 meter.

>  Ger ett mindre intréng i reservatet i jimforelse med portalstolpen, kan etableras
narmare befintlig ledningsgata.

> Kan ge ett visst stolpljud som kommer att utredas.

Kompaktstolpe

>  Enbent stalstolpe, etableras i och i anslutning till befintlig ledningsgata.
>  Stolphdjden ar cirka 35-45 meter.

>  Ger ett mindre intréng i reservatet i jimforelse med portalstolpen, kan etableras
narmare befintlig ledningsgata.

Julgransstolpe

> Enbent stélstolpe for mojlig sambyggnad av Trafikverkets och Svenska kraftnits
ledning, etableras i befintlig ledningsgata.

>  Stolphgjden ir cirka 45—62 meter.
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>  Medfor en mindre magnetfiltsutbredning och en smalare ledningsgata vid sam-
byggnad.

> Avfiardas pé grund av stolphgjden samt svarigheterna som uppstar av sambyggnad
med andra ledningsédgare.

Specialstolpe Delta

>  Designportalstolpe utanfor Svenska kraftnits stolpfamilj, etableras i och i anslut-
ning till befintlig ledningsgata.

>  Stolphdjden ar cirka 26—32 meter.

> Ligre &n 6vriga stolpalternativ och medfér en mindre magnetfiltutbredning och

ett mindre intrang i naturreservatet.

> Avfirdas pa grund av att det ar en ny konstruktion som aldrig anvints av Svenska
kraftnit samt att stolpen forvintas avge ett visst buller (linkorona).

Specialstolpe C-stolpe

\

Designrorstolpe utanfor Svenska kraftnéts stolpfamilj, etableras i och i anslutning
till befintlig ledningsgata.

>  Stolphgjden ar cirka 26-35 meter.

> Léagre &n andra stolpalternativ och medfér en mindre magnetfaltutbredning och

ett mindre intrang i naturreservatet.

> Avfirdas pa grund av att det ar en ny konstruktion som aldrig anvints av Svenska
kraftnit, att stolpen forvintas avge ett visst buller (linkorona) samt att spannked-
jor behovs i varje stolpe.

4.7.4 Ovriga ledningsitgirder

Svenska kraftnit planerar att ta ett helhetsgrepp for samtliga ledningar i befintlig led-
ningsgata som stricker sig vaster om Viby. Vid ett genomférande av utredda lednings-
atgirder kommer detta resulterai att;

> antalet luftledningsstolpar i ledningsgatan blir farre,
> det sammanlagda beriknade magnetfiltet minskar och
> avstandet mellan ndrmaste luftledning och bostiader 6kar.

Vid Viby kommer en mindre ledningsflytt av Trafikverkets befintliga 2x65 kV-ledning
(JL7 Sp) att krivas inom befintlig ledningsgata for att frigéra mark for aktuell 400 kV-
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ledning. Trafikverkets ombyggda ledning kommer da att g parallellt med och pa 6stra
sidan av aktuell 400 kV-ledning pa strickan forbi Viby. Ledningsatgdrder kommer
ocks4 kriivas pé Vattenfalls tva parallellgiende 70 kV-luftledningar (AL81 S1 och AL86
S1) forbi Viby. Detta gors for att minska det kumulativa magnetfiltet for néarliggande
bostider. Vattenfalls luftledningar planeras att ersittas av tva 130 kV markkabelfor-
band. Projekten sker separat men samordnas med Svenska kraftnit.

5  Utbyggnadsforslag till samrad 2 (av-
gransningssamrad)

Valt utbyggnadsforslag mellan Overby och Beckomberga ir tidigare utredningskorri-
dor 3a och delstricka Vinsta med en kombination av luftledning och markkabel. Efter
genomforda samrad och vidare dialog med berérda kommuner har Svenska kraftnit
justerat utredningskorridoren och delvis utokat utredningskorridoren for markkabel
vid Barkarby, se figur 7. Foreslagen ledningsstricka har sedan tagits fram genom for-
projektering, byggbarhetsanalys och samordning med berorda aktorer. Alternativet
forutsitter att Vattenfalls ledningar kan markforlaggas och att Trafikverkets ledning
flyttas.

Delstricka Overby-Kronisen luftledning

Fréin station Overby och sdderut planeras utbyggnadsforslaget med en cirka 7,5 km
luftledning i befintlig ledningsgata. Delstrackan for luftledning planeras till storsta de-
len med portalstolpar. Passagen forbi Viby planeras med antingen portalstolpar eller
tatortsstolpar och kompaktstolpar i anslutning till befintlig ledningsgata. Vid storre
vinklar planeras stubbar eller titortsvinklar. Alternativet innebar ett visst intrang i
Ostra Jirvafiltet pa grund av anpassning till boendemiljéer i Viby for ledningens mag-
netfiltsutbredning.

Delstricka Kronasen-Beckomberga markkabel

Mellan den planerade terminalplatsen vid Kronasen och station Beckomberga foreslas
en cirka 10 km lang markkabel, delvis i anslutning till befintlig markkabel. Alternativet
innebdr ett visst intrang i exploaterade delar av Hansta och Norra Igelbiackens naturre-
servat samt Igelbackens kulturreservat. Vid Barkarby utreds tva alternativa vigar A-B
och vid Vinsta C-D.
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Figur 7. Oversiktskarta Gver utredningskorridor och foreslagen ledningsstrickning mellan Overby och
Beckomberga.

30/32



5.1  Slutsats

Fordelar med valt alternativ i jamforelse med andra alternativ:

>  Framkomligt alternativ som bed6ms kunna etableras med begransad paverkan pa
bland annat naturmiljo, boendemilj6er och stadsplanering.

> Kan etableras med luftledning halva strickan for att sikra elkvalitet och leverans-
sdkerhet.

>  Luftledningen foljer till stor del befintlig ledningsgata vilket minimerar behovet av
nytt markintrang.

>  Magnetfaltspolicy uppritthéalls for samtliga nirliggande bostdder
> Ett helhetsgrepp for samtliga luftledningar i befintlig ledningsgata vid Viby:
- Antalet luftledningar i ledningsgatan blir farre.
- Det sammanlagda beriknade magnetfiltet minskar jaimfort med dagens lige.

- Avstandet mellan nirmaste luftledning och bostider vid Viby och Pommern
okar.

> Foljer delvis befintlig infrastruktur (parallellt med E4:an och Forbifart Stockholm)
som forordats av remissinstanser.

> Intrénginaturreservaten bedéms mindre &n for 6vriga alternativ.
>  Péaverkan pa farre antal kommunala planer.
> Mindre intrang i opaverkade natur- och kulturmiljéer.

>  Markkabelstriackning framtagen i dialog med berérda kommuner.
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6  Stationer

6.1 Station Beckomberga

Den planerade transmissionsnétsstationen foreslas i direkt anslutning till Ellevios be-
fintliga regionnitsstation i Beckomberga. Den nya stationen utfors som ett GIS-still-
verk. Tankbara placeringar dr vister eller norr om stationen. Marken i anslutning till
det befintliga stationsomradet utgors idag av 6ppen grasmark. Bygglov kravs for nya
byggnader. Etableringen kommer att foregés av samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

6.2 Terminalplats

Vid 6vergangen fran luftledning till markkabel krivs en terminalplats. Storleken upp-
skattas till cirka 70 x 50 meter. Fram till terminalplatsen byggs i regel alltid en ny vig
for tyngre fordon for att majliggora transporter. Terminalplatsen placeras vid Kron-
asen langs Norra Kolonnvigen och Hansta Naturreservat i Sollentuna kommun. Alter-
nativa lokaliseringar vid bland annat Esbogatan har utretts inom projektet.
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