SvK1000, v3.3, 2014-03-26

SVENSKA KRAFTNAT

BOX 1200
172 24 SUNDBYBERG
STUREGATAN 1

WWW.SVK.SE
REGISTRATOR@SVK.SE

TEL 010 475 80 00
FAX 010 475 89 50

= SVENSKA
_—— KRAFTNAT

2020-04-16 LOKALISERINGS-PM

Bilaga 6. Lokaliserings-PM for ny 400 kV-ledning Hamra-Overby
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1 Alternativ som utreds vidare

Alternativ Namn - ingdende delstrickor Beskrivning
se avsnitt
Strackningskorridor B Hamra-Kivinge, Kivinge-Nyborg (ge- | 4.2.2

mensam), Nyborg-Kolsta/Markeby
(gemensam for alla), Kolsta-Langvre-
ten, Langvreten-Overby (gemensam
for alla)

2  Alternativ som inte utreds vidare

Alternativ Delstrickor Beskrivning
se avsnitt
Utredningskorridor 1A 4.1.1
och 1B
Utredningskorridor 2B 4.1.2
Utredningskorridor 3A, 4.1.3
3D och 3E
Utredningskorridor 4A 4.1.4
och 4B
Strackningskorridor A Hamra-Kivinge, Kivinge-Nyborg (ge- | 4.2.1
mensam), Nyborg-Kolsta/Markeby
(gemensam for alla), Kolsta-Langvre-
ten, Langvreten-Overby (gemensam
for alla)
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Strackningskorridor C

Hamra-Stromsang, Stromsang-
Kivinge, Kivinge-Nyborg (gemen-
sam), Nyborg-Kolsta/Markeby (ge-
mensam for alla), Markeby-Langvre-
ten , Langvreten-Overby (gemensam
for alla)

4.2.3

Strackningskorridor D

Hamra-Stromsang, Stromsang-
Kivinge, Kivinge-Nyborg (gemen-
sam), Nyborg-Kolsta/Markeby (ge-
mensam for alla), Kolsta-Langvreten,
Langvreten-Overby (gemensam for
alla)

4.2.4

Strackningskorridor E

Hamra-Stromsang, Stromsang-Ny-
borg, Nyborg-Kolsta/Markeby (ge-
mensam for alla), Markeby-Léngvre-
ten, Langvreten-Overby (gemensam
for alla)

4.2.5

Strackningskorridor F

Hamra-Stromsang, Stromsang-Ny-
borg, Nyborg-Kolsta/Markeby (ge-
mensam for alla), Markeby-Léngvre-
ten , Lingvreten-Overby (gemensam
for alla)

4.2.6

3  Tekniska grundpremisser/ alternativa
losningar

For att 1angsiktigt uppratthalla driftsdkerheten i transmissionsnitet i Stockholmsom-

radet behover Svenska kraftnét forstarka transmissionsnétet 1 den véstra delen av 14-

net. Projektprogrammet bestar av ett antal projekt med nya ledningar och stationer

och benamns Storstockholm Vist. Den planerade elférbindelsen mellan Hamra och

Overby ingr i program Storstockholm Vist.
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Sedan ar 2008 genomfor Svenska kraftnit, i samarbete med Vattenfall Eldistribution
AB och Ellevio, flera forstiarkningar av bade regionnitet (70—220 kV) och trans-
missionsnitet (220—400 kV) inom programmet Stockholms Strom. Eftersom elbeho-
vet i Stockholmsregionen 0kar over tid, gor Svenska kraftnét 10pande analyser for att
sakerstalla att det finns tillracklig med kapacitet i transmissionsnitet. Omfattande nat-
analyser utforda under ar 2013-2014 visade att de planerade investeringarna i projekt-
programmet Stockholms Strom inte var tillrackliga for att l1angsiktigt trygga driftsiker-
heten och elforsorjningsbehovet, utifran prognosticerad forbrukningstillvixt med be-
aktande av gallande kriterier for driftsakerhet. I februari 2016 tog darfor Svenska
kraftnits styrelse beslut om ytterligare forstarkningar i de vistra delarna av trans-

missionsnatet i Stockholm, programmet Storstockholm Vist.

I program Storstockholm Vist ingér dven att det befintliga ledningsstriket Odensala—
Overby—Beckomberga—Breding—Kolbotten spinningshdjs fran 220 kV till 400 kV.
Tillsammans med de forstarkningar som gors inom projektprogrammet Stockholms
Strom, bidrar Storstockholm Vst till att elnétet ar robust och driftsdkert dven i framti-

den.

Ett nytt stillverk kommer att byggas i anslutning till det befintliga vid station Overby,
dar de planerade 400 kV-ledningarna kommer att anslutas.

Den nya 400 kV-ledningen mellan Hamra och Overby ir en viktig del av program Stor-
stockholm Vist med att uppgradera transmissionsnétet och trygga den framtida elfor-

sorjningen i Stockholmsregionen.

I den inledande framkomlighetsstudien har olika tekniska alternativ undersokts for att
minimera paverkan och samtidigt uppna den driftsakerhet som kravs. For att f4 den
robusta och flexibla utformning som kravs for att bibehalla och forbattra trans-
missionsnatets driftsdkerhet ar Svenska kraftnits utgdngspunkt alltid att nya trans-
missionsnéatsforbindelser, med enstaka undantag, ska byggas som luftledningar. Uti-
fran detta har ett antal mgjliga utredningskorridorer for luftledning identifierats och

presenterats.
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4  Lokaliseringsalternativ

4.1 Avforda alternativ fran utredningen

Nedan beskrivs de utredningskorridorer som inte utreds vidare, se Figur 1. I ett tidi-
gare skede, vid framtagande av den framkomlighetsstudie som genomforts, togs totalt
fyra delomréden fram, inom dessa omraden identifierades vidare ett antal utrednings-
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Figur 1. Korridorer mellan Hamra och Overby som valts (utredningskorridorer 1 (bld) och 2 (r6d)) och
de som inte utreds vidare (1A, 1B, 2B, 34, 3D, 3E, 4A och 4B).

4.1.1  Utredningskorridor 1A och 1B

Delomréade 1 bestod av utredningskorridorerna 1A och 1B. Stora delar av utrednings-
omrade 1 korsade storre vattendrag vilket forutsitter sjokabel. Utredningsomrédet har
darfor inte utretts vidare da teknikvalet skulle innebéra forsdmrad driftsikerhet och
hoga investeringskostnader. For samtliga nybyggnationer inom transmissionsnitet ar
luftledning huvudalternativet. Utredningskorridor 1A och 1B har dérfor avfardats.
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4.1.2 Utredningskorridor 2B

Utredningskorridor 2B har avfardats d& utredningskorridoren medfor en sjopassage
pa cirka 1 kilometer i ett omrade norr om Stiakson. Att forldgga en luftledning langs
passagen skulle kriava hoga och svarbyggda stolpar med mycket stora paverkan pa
landskapsbilden som f6ljd. Om sjokabel istéllet skulle forldggas ldngs passagen skulle
en ny station eller ny terminalplats i anslutning till kabeln behova byggas. Ett byte av
teknik mellan luftledning och sjokabel medfor en forhojd risk for fel med stora konse-
kvenser, 6kade investeringskostnader samt storre intréng i den nérliggande miljon.
Utredningskorridor 2B bedéms dven ha stor paverkan pa de boendemiljoer som finns

vid Brunna. Utredningskorridor 2 B har darfor inte utretts vidare.

4.1.3 Utredningskorridor 3A, 3D och 3E

Inom utredningsomréde 3 har korridorerna 3D och 3E avfardats i ett tidigt skede d&
de bada medfor en sjépassage pa 1600 meter 6ver Stora Ullfjarden. Passage Gver vat-
tendraget skulle kriva héga och svarbyggda stolpar med mycket stora paverkan pa
landskapsbilden som f6ljd. Om sjokabel istéllet skulle forldggas ldngs passagen skulle
en ny station eller ny terminalplats i anslutning till kabeln behova byggas. Ett byte av
teknik mellan luftledning och sjokabel medfor en forhojd risk for fel med stora konse-
kvenser, 6kade investeringskostnader samt storre intrdng i den narliggande miljon.
Utredningskorridor 3A har avfirdats i ett senare skede i samband med den studie av
strackningsalternativ som utfordes infor framtagandet av detta underlag for myndig-
hetsdialog. Inom utredningskorridor 3A gar idag en av de tva befintliga 220 kV-led-
ningarna som ska rivas i och med planerad ny 400 kV-ledning. Befintlig ledning passe-
rar rakt igenom norra delarna av ett Natura 2000-omrade som dven ar naturreservat,
riksintresse for naturvird samt Ramsaromréde. I Natura 2000-omradets mitt finns
Hjalstaviken som ar en mycket viktig vatmark som ar kiand for sitt mycket rika fagelliv.
Omradet ar en av de finaste fagellokalerna i regionen, sarskilt for flyttfaglar. Passage
med nya ledningar genom Natura 2000-omraden ska i storsta maéjliga man undvikas
och darfor har utredningskorridor 3A avfardats.

4.1.4 Utredningskorridor 4A och 4B

Utredningsomrade 4 bestod av utredningskorridorerna 4A och 4B, korridorerna har
avfardats pa grund av begriansad framkomlighet med luftledning. Utredningskorrido-
rerna skulle medf6ra passage i narheten av tiatare bebyggelse, vilket skulle innebira att
policyvardet for det magnetiska faltet skulle riskera att 6verskridas for ett stort antal
bostider. Dirtill finns inom eller i nidrheten av korridorerna aven ett logistikcentrum
samt ett antal telemaster som gor att det dr svart att fa plats att bygga inom korrido-

rerna. Utredningskorridorerna passerar dven bredare vattendrag som skulle kréva
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hoga korsningstorn vilket skulle ha stor paverkan pa landskapsbilden. Utredningskor-
ridorerna 4A och 4B har darfor inte utretts vidare.

4.2 Utredningskorridorer i lokaliseringsutredning

I framkomlighetsstudien togs fyra delomrdden fram bendmnda 1-4, se Figur 1 ovan,
som i sin tur bestod av ett antal utredningskorridorer. Av dessa utreddes tva utred-
ningskorridorer vidare och presenterades i myndighetsdialogen. Valda utredningskor-
ridorer bendmndes 1 och 2 i myndighetsdialogen. Utredningskorridorerna delades upp
i ett antal delstrédckor, se Figur 2 nedan, som i sin tur sattes samman i olika kombinat-
ioner till sex mojliga strackningskorridorer A-F inom de tva utredningskorridorerna se
Figur 3. Strackningskorridorerna beskrivs nedan i avsnitt 4.2.1-4.2.6.
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Figur 2. Utredningskorridorer som utretts mellan Hamra och Overby, samt markering av delstriickor-
nas brytpunkter (markeras med X och ett namn).
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Figur 3. Studerade alternativa strickningskorridorer mellan Hamra och Overby inom Utredningskorri-
dor 1 och 2 enligt Figur 2.
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4.2.1 Strackningskorridor A

Strackningskorridor A bestér av delstriackorna Hamra-Kivinge, Kivinge-Nyborg (ge-
mensam), Nyborg-Kolsta/Markeby (gemensam for alla), Kolsta-Léngvreten, Langvre-
ten-Overby (gemensam for alla).

Strackningskorridor A gar langs med befintlig ledningsgata som redan i dagsliget be-
doms paverka flertalet intresseomréden. Strackningskorridor A passerar flera omra-
den med titare bebyggelse vilket kan innebéra ett forhojt magnetfilt for flertalet bo-
stiader inom korridoren, siledes bedoms péaverkan bli stor. Pdverkan pé kulturmiljon
for strackningskorridor A bedoms bli méttlig da korridoren gar genom fornlam-
ningstitt omrade. Padverkan pa Forsvarsmaktens omréden bedéms bli mattlig da
strackningskorridoren gér i anslutning till befintlig ledningsgata. En ny ledning i om-
radet kommer inte medféra nagra stora forandringar. Generellt bedoms péaverkan pa
ovriga intressen bli liten eller obetydlig.

Enkdping, Hébo, Upplands Visby och Sollentuna kommuner férordar alla den strick-
ning av 400 kV-ledningen som skulle ersitta den redan befintliga 220 kV-ledningen.
Jarfilla kommun hade invindningar mot den delstricka (Langvreten-Overby) som
ber6ér kommunen for att den delvis beror ett kiansligt skogsomréde och kulturlandskap
vid Angsjo, som ocksa spelar en mycket viktig roll for det kommunala och regionala
friluftslivet. Jarfalla kommun anser att en ny 400 kV kraftledning skulle kunna pa-
verka omradets forandringskraft och ha en negativ inverkan pa redan befintlig bebyg-
gelse. Upplands-Bro kommun vill inte fororda négot av alternativen i detta skede ef-
tersom de anser att de fulla konsekvenserna inte &r utredda.

Enkopings kommun patalar dven att utredningskorridor 1, eller strackningskorridor A
ar att foredra utifrén paverkan pa landskapsbilden. Enkopings kommun anség vidare
att en ersattningsledning i utredningskorridoren norr om Hjélstaviken inte medfor na-
gon egentlig ny negativ paverkan pa Hjalstavikens naturreservat. Kommunen anser att
de varden som Hjélstaviken ska skydda inte forvintas paverkas namnvirt av en ny 400
kV-ledning i ungefar samma strackning som den 220 kV-ledning som tas bort. Lans-
styrelsen i Uppsala ldn patalar att utredning av mojlig paverkan pa Natura 2000 beh6-
ver ske dven for omréden som ligger utanfor de aktuella utredningsstréken samt att
sarskild paverkan pa fagellivet kopplat till Hjdlstavikens Natura 2000-omrade behover

utredas. Samtliga strackningskorridorer beror delar av skogligt biotopskyddsomrade
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BSo1 vilket gor att dragningsalternativets paverkan pé biotopskyddsomradet utéver
befintliga ledningar behdver undersokas enligt 1ansstyrelsen i Uppsala lin.

Lansstyrelsen i Uppsala 14n anser att strackningskorridor A (och B) ger minst paver-
kan pé kulturmiljon. Vidare anser ldnsstyrelsen att en kulturmiljéutredning behéver
genomforas och att denna ska ligga till grund for val av korridor samt att efterfoljande

arkeologisk utredning bor genomfors i den korridor som valjs.

Strackningskorridoren foljer befintliga ledningar hela vagen, vilket férordats i myndig-
hetsdialogen. Korridoren bedoms paverka Natura 2000-omradet Hjélstaviken mindre
an korridorer som passerar soder om omrédet. Langs delstracka Markeby-Léngvreten
ar det dock inte mgjligt att folja befintlig striackning vid Hadbo-Tibble. En strackning
forbi omradet skulle innebéra att ny mark tas i ansprak norr om Kyrkbyn, ndrmare an-
nan bebyggelse och 6ver en travtriningsbana. Aven vid en ytterligare plats gar befintlig
striackning s& ndra bebyggelse att det inte gér att uppfylla riktlinjerna for magnetfalt,
vilket betyder att en strickning antingen méste g& runt bostaderna eller sa behover bo-
stader l0sas in. Lansstyrelsen i Uppsala anser att effekth6jningen av ledningen till 400
kV gor att den bor betraktas som en ny ledning vilket innebir att Svenska kraftnits

magnetfiltspolicy for dessa nivier bor foljas.

4.2.2 Strackningskorridor B
Strackningskorridor B bestar av delstriackorna Hamra-Kivinge, Kivinge-Nyborg (ge-
mensam), Nyborg-Kolsta/Markeby (gemensam for alla), Kolsta-Léngvreten, Langvre-

ten-Overby (gemensam for alla).

Strackningskorridor B gar delvis lings med befintlig ledningsgata som redan i dagsla-
get bedoms péverka flertalet intresseomraden. Ny mark kommer att tas i ansprak inom
strackningskorridor B ldngs delstricka Kolsta-Langvreten. Da korridoren delvis gér i
ny strackning kommer boendemiljoer som tidigare inte berors av kraftledningar bero-
ras av den nya ledningen. Ett flertal bostéder finns dven inom korridoren vilket gor att
paverkan pa bebyggelse och boendemiljoer bedoms bli stor. Korridoren gér delvis ge-
nom ny ledningsgata som utgors av skogsmark, paverkan pa landskapsbilden bedéms
bli liten. Paverkan pa kulturmiljon for strackningskorridor B bedoms bli méttlig d&
korridoren delvis gar genom fornldamningstiatt omrade. Paverkan p& Forsvarsmaktens
omréaden bedoms bli mattlig da strackningskorridoren till stor del gar i anslutning till

befintlig ledningsgata. Generellt bedoms paverkan pa 6vriga intressen bli liten.
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Forsvarsmakten motsatter sig de delar av utredningskorridor 2 som innebar nya mar-
kansprak och ledningshojder inom stoppomradet. Vidare motsitter sig Férsvarsmak-
ten den del av korridoren som gér i delstracka Kolsta - Langvreten di uppforandet
av en ledning i denna del av utredningskorridoren riskerar att patagligt skada riksin-
tresse for totalforsvarets militiara del. Avseende den del av strackningskorridoren som
gar inom stoppomradet motsitter sig Forsvarsmakten inte denna under forutséttning
att ny kraftledningsinfrastruktur inte blir hogre an befintlig och att den uppfors i di-
rekt anslutning till befintlig ledningsgata. Inom Kungsdngens 6vnings- och skjutfilt
med paverkansomréide motsitter sig Forsvarsmakten uppforande av en ny ledning pa
nordostlig sida om befintlig ledning. Forsvarsmakten motsitter sig inte uppforandet av
en ny ledning inom Kungséngens 6vnings- och skjutfalt med paverkansomrade under
forutsittning att ny ledning byggs pa sydvistlig sida i direkt anslutning till befintlig
ledningsgata. Med hinsyn till vad som framforts i Forsvarsmaktens yttrande forordar
Forsvarsmakten att Svenska Kraftnat gar vidare med utredningskorridor 1, under for-
utsdttning att de synpunkter myndigheten framfort i yttrandet beaktas.

Strackningskorridoren foljer befintliga ledningar stora delar av véigen, vilket forordats i
myndighetsdialogen. Linsstyrelsen i Uppsala ldn forordar dven striackningskorridor B
(och A) da denna ger minst paverkan pa kulturmiljon. Korridoren bedéms paverka Na-
tura 2000-omradet Hjilstaviken mindre dn korridorer som passerar soder om omréa-
det. Delstracka Kolsta-Langvreten gér i ny mark. Detta for att undvika den bebyggelse
som finns lings delstricka Markeby-Langvreten. Inom korridoren finns ett av Férsva-
rets Pdverkansomréde 6vrigt, dir en strackning behover tas fram i samrad med For-

svarsmakten.

4.2.3 Strackningskorridor C

Strackningskorridor C bestar av delstriackorna Hamra-Stromséng, Stromsang-Kivinge,
Kivinge-Nyborg (gemensam), Nyborg-Kolsta/Markeby (gemensam for alla), Markeby-
Langvreten , Langvreten-Overby (gemensam for alla).

Strackningskorridor C gar delvis langs med befintlig ledningsgata som redan i dagsla-
get bedoms paverka flertalet intresseomraden. Ny mark kommer att tas i ansprak inom
striackningskorridor C ldngs delstricka Hamra-Stromsiang och Stromsiang-Kivinge. D&
korridoren delvis gar i ny strackning kommer boendemiljéer som tidigare inte berors
av kraftledningar beroras av den nya ledningen. Ett flertal bostader finns 4ven inom
korridoren vilket gor att padverkan pa bebyggelse och boendemiljéer bedoms bli stor.
Korridoren gér delvis genom ny ledningsgata som utgérs av jordbruksmark, paverkan
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pa landskapsbilden bed6ms bli méttlig. Padverkan pé kulturmiljon for strackningskorri-
dor C bedoms bli méttlig d& korridoren gar genom fornldmningstétt omrade. Paverkan
pa Forsvarsmaktens omréden bedéms bli stor 1angs delstracka Hamra-Stromséng och
Stromséng-Kivinge dir strackningskorridoren gar i ny ledningsgata och hoga stolpar

kan vara nédvéandiga. Generellt bedoms paverkan pé 6vriga intressen bli liten.

Hébo kommun pétalar att utredningskorridor 2 (sévil strackningsalternativ Strémséng
— Kivinge och Stromsidng — Nyborg), dirmed &ven strackningskorridor C, D, E och F,
tangerar flera mindre bebyggelsekoncentrationer och byar i Hibo kommuns vastra de-
lar. De senaste &ren har ett flertal nybyggda bostadshus uppforts i dessa delar, och flera
forhandsbesked for nya bostader har beviljats. Enképings kommun patalar dven att det
ar viktigt att notera den dnnu inte utbyggda men detaljplanelagda villabebyggelsen so6-
der om Ekolsunds slott. Inom delstricka Stromséang-Kivinge finns ett 50-tal avstyck-
ade, fastighetsbildade villatomter som tillsammans med dldre befintlig villabebyggelse i

sin helhet ticker in hela utredningskorridorens bredd.

Strackningskorridoren tar ny mark i ansprak langs stora delar av delstrickorna
Hamra-Stromsang och Stromséang-Kivinge, vilket inte forordats i myndighetsdialogen.
Delstrackorna passerar ett omrade som bade har ménga bostédder och ar rikt pa forn-
och kulturlamningar. Passagen av Ekolsundsviken ar lang vilket skulle behova hoga
stolpar. Delstrackorna Hamra-Stromsang och Stromsang-Kivinge gar genom stopp-
omrade for hoga objekt, vilket gor att en strackning inom denna del av strackningskor-
ridoren inte ar mojlig. Korridoren passerar strax soder om Natura 2000-omréadet Hjal-
staviken, som ar mycket fagelrikt. Vaster om Hjalstaviken passerar korridoren ett om-
rade dir byggnation pagar. Langs delstracka Markeby-Léngvreten ar det inte mojligt
att folja befintlig striackning vid Habo-Tibble. En strackning forbi omradet skulle inne-
béra att ny mark tas i ansprak norr om Kyrkbyn, ndrmare annan bebyggelse och 6ver
en travtriningsbana. Aven vid en ytterligare plats gar befintlig striickning sa nira be-
byggelse att det inte gar att uppfylla riktlinjerna for magnetfilt, vilket betyder att en

striackning antingen maste ga runt bostdderna eller sa behover bostader 16sas in.

4.2.4 Strackningskorridor D
Strackningskorridor D bestar av delstrackorna Hamra-Stromséng, Stromsang-Kivinge,
Kivinge-Nyborg (gemensam), Nyborg-Kolsta/Markeby (gemensam for alla), Kolsta-

Langvreten, Langvreten-Overby (gemensam for alla).

Ny mark kommer att tas i ansprék inom strickningskorridor D ldangs delstracka
Hamra-Stromsing, Stromséng-Kivinge och Kolsta-Langvreten. Da korridoren delvis
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gér i ny strackning kommer boendemiljoer som tidigare inte berors av kraftledningar
beroras av den nya ledningen. Ett flertal bostdder finns 4ven inom korridoren vilket
gor att paverkan pé bebyggelse och boendemiljéer bedéms bli stor. Korridoren gér till
stor del genom ny ledningsgata som utgors av jordbruksmark och skogsmark, paver-
kan pé landskapsbilden bed6ms bli stor och pdverkan pé naturresurser bedéms bli
mattlig. Pdverkan pd naturmiljon bedéms bli mattlig d& strackningskorridoren gar i
nirheten av ett flertal omraden med betydelse for naturmiljon. Péverkan pa Forsvars-
maktens omraden bedéms bli stor langs delstricka Hamra-Stromsang och Stromséng-
Kivinge dér strackningskorridoren gér i ny ledningsgata och hoga stolpar kan vara

nodvindiga. Generellt bedoms paverkan pa 6vriga intressen bli liten.

Strackningskorridoren tar ny mark i ansprak léangs stora delar av delstréckorna
Hamra-Stromséng och Stromséng-Kivinge, vilket inte férordats i myndighetsdialogen.
Delstrackorna passerar ett omrade som bade har ménga bostéder och &r rikt pé forn-
och kulturlamningar. Passagen av Ekolsundsviken &r lang vilket skulle behova hoga
stolpar. Delstrackorna Hamra-Stromsang och Stromsiang-Kivinge gar genom stopp-
omrade for hoga objekt, vilket gor att en strackning inom denna del av strackningskor-
ridoren inte dr mojlig. Korridoren passerar strax soder om Natura 2000-omradet Hjil-
staviken, som ar mycket fagelrikt. Delstracka Kolsta-Langvreten gar i ny mark. Detta
for att undvika den bebyggelse som finns lings delstricka Markeby-Léngvreten. Inom
korridoren finns ett av Forsvarets Paverkansomréde 6vrigt, dar en strackning behover
tas fram i samrad med Forsvarsmakten.

4.2.5 Strackningskorridor E
Strackningskorridor E bestér av delstrickorna Hamra-Strémséang, Stromsiang-Nyborg,
Nyborg-Kolsta/Markeby (gemensam for alla), Markeby-Langvreten, Langvreten-

Overby (gemensam for alla).

Ny mark kommer att tas i ansprék inom strickningskorridor E ldngs delstricka
Hamra-Stromsing och Stromséng-Nyborg. Da korridoren delvis gar i ny strackning
kommer boendemiljoer som tidigare inte berors av kraftledningar beroras av den nya
ledningen. Ett flertal bostidder finns &ven inom korridoren vilket gor att padverkan pa
bebyggelse och boendemiljéer bedéms bli stor. Korridoren gér lings halva strackan ge-
nom ny ledningsgata som utgors av jordbruksmark och skogsmark. Andra delen av
striackan gar langs befintlig ledningsgata, paverkan pa landskapsbilden bedoms séledes
bli mattlig. Pdverkan pé naturmiljon bedoms bli mattlig d& strackningskorridoren gar i
nirheten av ett flertal omraden med betydelse for naturmiljon. Paverkan p& Forsvars-

maktens omraden bedéms bli stor 1dngs delstricka Hamra-Stromséng och Stromsang-
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Nyborg dar strackningskorridoren gar i ny ledningsgata och héga stolpar kan vara
nodvindiga. Generellt bedoms paverkan pa 6vriga intressen bli liten.

Strackningskorridoren tar ny mark i ansprak léngs stora delar av delstréckorna
Hamra-Stromsang och Stromsang-Nyborg, vilket inte forordats i myndighetsdialogen.
Delstrackorna passerar ett omrade som bade har ménga bostéder och ar rikt pé forn-
och kulturlamningar. Passagen av Ekolsundsviken ir lang vilket skulle behova hoga
stolpar. Delstriackorna Hamra-Stromséing och Strémséng-Kivinge gér genom stoppom-
réde for hoga objekt, vilket gor att en strackning inom denna del av strackningskorri-
doren inte dr majlig. Korridoren passerar strax soder om Natura 2000-omréadet Hjal-
staviken, som ar mycket figelrikt. Langs delstricka Markeby-Léngvreten ar det inte
mojligt att folja befintlig strackning vid Habo-Tibble. En strickning forbi omréadet
skulle innebira att ny mark tas i ansprak norr om Kyrkbyn, nirmare annan bebyggelse
och &ver en travtrianingsbana. Aven vid en ytterligare plats gar befintlig strickning s&
nara bebyggelse att det inte gar att uppfylla riktlinjerna for magnetfilt, vilket betyder
att en strackning antingen maste g& runt bostdderna eller sa behéver bostidder 16sas in.

4.2.6 Strackningskorridor F

Strackningskorridor F bestér av delstrackorna Hamra-Stromsing, Stromséang-Nyborg,
Nyborg-Kolsta/Markeby (gemensam for alla), Markeby-Léngvreten , Langvreten-
Overby (gemensam for alla).

Ny mark kommer att tas i ansprék inom strickningskorridor E ldngs delstricka
Hamra-Stromsing, Stromsang-Nyborg och Kolsta-Langvreten. Da korridoren delvis
gér i ny strackning kommer boendemiljoer som tidigare inte berors av kraftledningar
berdras av den nya ledningen. Ett flertal bostéder finns dven inom korridoren vilket
gor att paverkan péd bebyggelse och boendemiljéer bedoms bli stor. Korridoren gér till
stor del genom ny ledningsgata som utgors av jordbruksmark och skogsmark, paver-
kan pé landskapsbilden bed6ms bli stor och padverkan pé naturresurser bedoms bli
mattlig. Pdverkan pd naturmiljon bedéms bli mattlig d& strackningskorridoren gar i
nirheten av Natura 2000-omréaden och flertal omraden med betydelse for naturmil-
jon. Paverkan pa Forsvarsmaktens omraden bedoms bli stor da strackningskorridoren
gér i ny ledningsgata och hoga stolpar kan vara nédviandiga langs delar av strickan.
Generellt bedoms paverkan pa Gvriga intressen bli liten.

Strackningskorridoren tar ny mark i ansprak langs stora delar av delstrickorna
Hamra-Stromséng och Stromsang-Nyborg, vilket inte forordats i myndighetsdialogen.
Delstrackorna passerar ett omrade som bade har ménga bostédder och ar rikt pa forn-
och kulturlamningar. Passagen av Ekolsundsviken ir lang vilket skulle behova hoga
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stolpar. Delstriackorna Hamra-Strémséng och Stromséang-Kivinge gar genom stoppom-
rade for hoga objekt, vilket gor att en strackning inom denna del av strackningskorri-
doren inte dr mojlig. Korridoren passerar strax soder om Natura 2000-omréadet Hjal-
staviken, som ar mycket fagelrikt. Delstricka Kolsta-Langvreten gar i ny mark. Detta
for att undvika den bebyggelse som finns ldngs delstriacka Markeby-Langvreten. Inom
korridoren finns ett av Forsvarets Pdverkansomrade ovrigt, dir en strackning behover

tas fram i samradd med Forsvarsmakten.

4.3 Resultat

Utifrén lokaliseringsutredningen och inkomna synpunkter i myndighetsdialogen har
samtliga aspekter vigts ssmman och mynnat i ett forslag till val av strackningskorri-
dor. Den korridor som bedémts ge minst omgivningspaverkan och dir det ar mdjligt
att hitta en framkomlig strackning ar Strackningskorridor B, som bestar av delstrack-

orna:

Hamra-Kivinge -> Kivinge-Nyborg -> Nyborg- Kolsta/Markeby -> Kolsta-Langvre-

ten -> Languvreten-Overby

Strickan Hamra-Kivinge ir framkomlig som luftledning genom narbyggnad till be-
fintlig 400 kV-ledning. De befintliga ledningarna gor det majligt att bygga stolpar med
normalh6jd genom Forsvarsmaktens stoppomrade for hoga objekt. Laga stolpar kan
komma att anvindas pa en stricka av 3,5 kilometer for att undvika att 16sa in fastig-
heter. Att nyttja befintlig ledningsgata bedoms dven innebira mindre paverkan pé na-
tur- och kulturmiljon an att ga i ny mark. Det finns fa skyddade naturomraden inom
korridoren och ett antal fornlamningar. Ett av de skyddade omrédena ar dock ett Na-
tura 2000-omrade, Dumdal-Hjilsta. Genom att korsa omradet i befintlig strackning
och att ingen ny paverkan bedoms uppkomma, bor omrédet inte komma att paverkas
negativt av den nya ledningen. Paverkan pa bebyggelsen och boendemiljé ar i huvud-
sakligen visuell. Val av strackning inom korridoren bedoms vara méjlig utan att med-
fora betydande konsekvenser for natur-, kultur- eller boendemiljé. Korridoren har
smalnats av ndgot vid bebyggelsen vid Hjélsta, strax norr om Natura 2000-omrédet
Hjalstaviken, sa att korridoren gar norr om bostdderna och kommer léngre fran Na-

tura 2000-omradet.

Striackorna Kivinge-Nyborg och Nyborg-Kolsta/Markeby bedoms framkomlig
som luftledning genom néarbyggnad med befintlig ledning for 400 kV. Viss justering
kan behova goras for att klara avstand till bostéder i Basting. Befintlig 400 kV-ledning
korsas. Atgirder pa andra nitigares ledningar kan bli aktuella. Det finns f& skyddade
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naturomréden ldangs strackningen och ett antal fornlamningar. Val av strackning inom
korridoren bedéms vara mojlig utan att medféra betydande konsekvenser for natur-,

kultur- eller boendemiljo.

Striackan Kolsta-Langvreten bedoms framkomlig som luftledning. Nagra spridda
bostader skir delstrickan men ledningen kan ga forbi dem utan att de blir paverkade
av for héga magnetfalt. Det finns nagra fa skyddade naturomraden langs strickningen
och ett mindre antal fornldmningar. Hiansyn behover tas till Forsvarets omrade, Paver-
kansomrade 6vrigt, samt dven preliminért till en planerad bergtikt. Val av strackning
inom korridoren bedoms vara mojlig utan att medfora betydande konsekvenser for na-

tur-, kultur- eller boendemiljo.

Striickan Langvreten-Overby bedoms som framkomlig med luftledning. Sambygg-
nad, med Vattenfalls ledning, i julgransstolpar kan bli aktuellt genom Kungsiangens
skjutfilt for att minimera intranget i det angivna riksintresset for totalforsvarets in-
tressen beroende av hur Vattenfall avser att planera sin ledning. Korridoren ar anpas-
sad for att undvika byggnation p4 Munkholmen samt for att undvika paverkan pa bo-
stader vid Roparudden och Térndal. Korridoren breddades infor myndighetsdialogen
for att mojliggora annan passage dn via Munkholmen, Roparudden, Térndal och en
befintlig bergtikt vid Bisslinge. Efter myndighetsdialogen har korridoren justerats i
vaster for att halla avsténd till Forsvarets anldggning inom 6vningsomrédet, till en
motionsanliggning och ett friluftsomréde vid Angsjo. Det finns i skyddade naturom-
raden langs strackningen och ett mindre antal fornlamningar. Val av strackning inom
korridoren bedéms vara mojlig utan att medfora betydande konsekvenser for natur-,

kultur- eller boendemiljo.

5  Utbyggnadsforslag

5.1.1 Utbyggnadsforslag till avgransningssamrad

Valt utbyggnadsforslag till avgransningssamrad utgors av Strackningskorridor B, se
avsnitt 4.3, som sedan studerats vidare och mynnat i den utredningskorridor inom vil-
ken foreslagen strackning tagits fram. Utredningskorridor och foreslagen strackning
kan ses i Figur 4. Foreslagen strackning har tagits fram genom forprojektering och
byggbarhetsanalys och med hansyn till befintlig bebyggelse och befintliga varden i
mojligaste mén.
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Figur 4 Oversiktskarta 6ver utredningskorridor och foreslagen ledningsstrackning mellan Hamra och
Overby.

Hela strackningen gar omvéxlande genom skogs- och jordbrukslandskap med spridd
bebyggelse férutom vid Orsundsbro, Hjilsta, Bilsunda, Langvreten, Nishagen, Skep-
parudden och Torndal dar ndgot tiatare bebyggelse forekommer. Nedan beskrivs férut-

sdttningar langs olika delar langs foreslagen striackning.
Delen fran Hamra station till norr om Kivinge

Frén station Hamra planeras ledningsstriackningen med utformningen portalstolpar
beldgna norr om befintlig dubbelledning! i anslutning till tidigare ledningsgata2, se Bi-
laga 1A kartblad 1-2. Den befintliga ledningen f6r 220 kV rivs enligt nuvarande plane-
ring innan byggnationen av den nya ledningen paborjas under forutsittning att av-
brottsplanering kan godkinnas. Placeringen parallellt med befintliga ledningar och i
den tidigare ledningsgatan gor det, efter dialog med Forsvarsmakten, mojligt att bygga
stolpar med normalh6jd inom péverkansomrade stoppomréde hoga objekt, se Bilaga

+ Sambyggda ledningar for 440 kV (CL11 S6-7 och CL11 S3-5)
2 Ledningen for 220 kV (RL6 S 5)
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2C. Parallellgéng fortsatter fram till strax sydost om Hjalsta, dér befintliga 400 kV-led-
ningar viker av mot sydsydost medan strickningsforslaget foljer befintlig lednings-
gatas fram till norr om Kivinge, se Bilaga 1A kartblad 2-3. Langs del av strackan dar
den nya strackningen inte gér i parallellgdng med befintliga ledningar behover den nya
ledningen byggas med lagre stolpar till f6ljd av forutsdttningar inom péverkansomrade
stoppomrade hiéga objekt, se Bilaga 2C. Norr om Kivinge ansluter den andra ledningen
for 220 kV4 till strackningen for RL6 S5. Nordost om Kivinge ansluter strackningen
ater till att ga parallellt med tva dubbla 400 kV-ledningars. For att hélla avstand till be-
fintliga bostader planeras den nya strackningen nigot langre ifrdn bland annat bebyg-
gelsen vid Sotkrogen och Ringsta dn vad nuvarande ledning for 220 kV &r placerad.

Delen firan norr om Kivinge till norr om Kolsta gard

Norr om Kivinge ansluter strackningen ater till att g& parallellt med dubbla 400 kV-
ledningart inom den befintliga ledningsgatan, se Bilaga 1A kartblad 3. Léngs strickan
gér ocksa en regionnitsledning och en av Trafikverkets matarledningar parallellt med
transmissionsnétledningarna. Svenska kraftnét planerar att riva de tva befintliga 220
kV-ledningarna som en del av projektet. Strackningen fortsatter mot ostsydost, passe-
rar Ryssviken och fortsétter i samma riktning till strax norr om gérden Kolsta, se Bi-
laga 1A kartblad 4. For att hitta framkomlighet inom befintlig ledningsgata behovs led-
ningsflytt av nérliggande regionnit och Trafikverkets matarledning lings del av

strackan.
Delen fran norr om Kolsta gard till Langvreten/Nishagen

Strax norr om Kolsta vinklar strackningen mot séder och avviker ddrmed fran led-
ningsgatan for de befintliga transmissionsnétsledningarna for 220 kV¢, se Bilaga 1A
kartblad 4. Anledningen till detta forslag ar att strackningarna for de befintliga 220
kV-ledningarna gar genom det 6ppna odlingslandskapet och kulturlandskapet vid
Hétuna och Habo-Tibble, dir det ar svért att hitta framkomlighet i det relativt titt be-
byggda omradet. Bdda ledningarna for 220 kV planeras pa sikt att rivas nir den nya
ledningen tagits i drift.

Fran Kolsta stricker sig strackningsforslaget i skogsmark séder om det 6ppna odlings-

landskapet vid Habo-Tibble och ansluter 6ster om Langvreten och Nishagen aterigen

3 Ledningen for 220 kV (RL6 S 5)

4KL12 S2

5 Sambyggda ledningar for 440 kV-ledningar (CL11 S3-5 och FL4 S1-4).
6 KL12 S2 och RL6 S5
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till befintlig strackning for de tvd 220 kV-ledningarna?, se Bilaga 1A kartblad 4-6. S6-
der om Kolsta passerar striackningen ett av Forsvarsmaktens paverkansomraden 6v-
rigt, se Bilaga 2C. Mellan Lingvreten och Nashagen gar strickningen genom en detalj-
plan, inom mark betecknad som parkmark.

Delen fréan Langvreten/Nishagen till Overby

Oster om Langvreten och Nishagen gér striickningen in i ett av Férsvarsmaktens riks-
intresse for totalforsvarets militdra del, Kungsidngens 6vnings- och skjutfilt.

Tv4 alternativ finns som forslag for utformningen av ledningen pa strackan inom For-
svarsmaktens omréde, fran Langvreten/N#shagen fram till sjopassagen och dven vi-
dare fram till Overby. Antingen att folja befintlig ledningsstrickning for de tv 220 kV-
ledningarna med en enkelledning alternativt sambyggnation i samma stolpar med reg-
ionnitsledningen i omradet. Det skulle betyda att tre befintliga parallella ledningar er-
satts av tvd ledningar sambyggda i samma stolpe, det vill séga tre stolpar ersitts av en
stolpe. Ddrmed skulle ledningar tas bort i den 6stra delen av Forsvarsmaktens omrade,

over Munkholmen och férbi bebyggelsen vid Roparudden och Térndal.

Det andra alternativet har tagits fram ifall sambyggnation med regionnétsledningen
inte dr mdjlig pa strackan. Det alternativet innebér att den nya 400 kV-ledningen
byggs med portalstolpar parallellt med regionnatsledningen inom 6vnings- och skjut-
faltet fram till den punkt dar foreslagen strackning viker mot sydsydost i ny strack-
ning. Strackningen kan da behdva skifta sida om regionnitsledningen nigra ganger for
att halla tillrackligt avstand till bostdder. Den befintliga regionnétsledningen fortsitter
d4 i sin nuvarande strickning fram till Overby, medan den nya ledningen gir i ny
strickning inom 6vnings- och skjutfiltet och fram till strax norr om Overby. Dir anslu-
ter den &ter till parallellging med regionnitsledningen sista delen in till Overby stat-

ion.

Utbyggnadsforslaget gér till en borjan mot Oster inom riksintresset for att sedan vinkla
mot sydost och korsa en vik till Lejondalssjon och dérefter vika mot 6ster i h6jd med
Skogsborg, se Bilaga 1A kartblad 7-8 samt Bilaga 2C. Vid gérden Stenbacka vinklar
striackningen sedan ater mot sydost. Landskapet fran Skogstorp till Stenbacka utgors

av ett smébrutet odlingslandskap med omvixlande dkermarker och skogspartier.

Strackningsforslaget gar sedan cirka 1,7 km i ny strackning inom 6vnings- och skjutfal-
tet fram till sjopassagen, se Bilaga 1A kartblad 8. Anledningen till att en ny strackning

7 KL12 S3-4 och RL6 S6
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valts inom Forsvarsmaktens omréde &r att befintlig striackning har en vinkel pa Munk-
holmen, dér det ar byggnadstekniskt och ur transportsynpunkt svart att uppféra den
nya ledningen. Utover det saknar Munkholmen tillfartsvagar och det finns inte heller
négra bryggor for sjétransport. Vinkeln ar ocksa sé stor att det skulle krévas en stubbe
pa on vilket sammantaget gor att framkomligheten p4 Munkholmen &r starkt begran-
sad.

Strackningsforslaget korsar vattenomradet mellan Milaren och Skérven, vister om
Torndal och fortsatter i ny ledningsstrackning vaster om en bergtiakt och avfallsanligg-
ning fram till station Overby. Den foreslagna strickningen gar lingre frin bebyggelse

och korsar inte rakt genom bergtakten.

5.1.2 Slutsats

Forslag till utredningskorridor och striackningsforslag bedoms vara det alternativ som
innebdr minsta intrdng och oldgenhet fo6r ménniskors hélsa och miljon som samtidigt
utgdr ett framkomligt och byggbart alternativ mellan Hamra och Overby.

6  Stationer

6.1 Station Hamra
En utbyggnad av stationen Hamra foreslas i direkt anslutning till befintlig station i
Overby.

6.2 Station Odensala

En utbyggnad av stationen Overby foreslas i direkt anslutning till befintlig station i
Overby. Ingen Andring av gillande detaljplan behdvs eftersom planerad byggnation av
ett gasisolerat stillverk (GIS) gors inom befintlig fastighet. Dialog pagar med Vatten-

fall f6r samordning av utbyggnadsplanerna inom befintligt stationsomréde.
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